De plaats van de Gasverdamper is erg belangrijk! 


LPG in laten bouwen kan bij veel oude auto's heel goed.
Maar waar moet je op letten dat deze goed wordt ingebouwd?
Hieronder wat aanwijzingen en uitleg van zaken die u moet weten!
Het gaat hier om het oude systeem van inbouwen bij vooral carburator motoren.
Er zijn een aantal zaken die toch wel erg belangrijk zijn om te weten als u er tot over gaat een LPG-installatie te laten inbouwen of een auto koopt waar deze al in zit.
Vooral hoe de installatie en op welke manier wordt of is ingebouwd is van belang.
Als de installatie al is ingebouwd, kijk dan waar deze is geplaatst.
Controleer de bougies en kabels.
De kabels mogen niet ouder dan twee jaar zijn of meet de weerstand van deze kabels.
De maximale weerstand van bougiekabels is 8 Kohm voor
electronische ontsteking.
Voor conventionele ontsteking mag de weerstand niet hoger zijn dan 6 Kohm.
De bougies moeten nauwer afgesteld worden dan bij benzine en voorkomt tevens backfire.
I.p.v. 0,7 mm tussen de elektroden, moeten deze worden afgesteld op 0,4 mm , zodat de vonk makkelijker over springt.
Als de vonk moeilijk overspringt, gebeurt het dikwijls dat de energie een uitweg zoekt en overslaat op een naast liggende bougiekabel en zo een cilinder ontsteekt die net aan het gevuld wordt met een uiterst brandbaar mengsel!
In sommige gevallen geldt het ook voor de oudere eerste serie auto's met injectie, waarbij er een gasadapter in de inlaatbuis is gemonteerd. 
Heel vaak is de verdamper verkeerd ingebouwd.
Meestal ingebouwd door een erkend installateur, maar toch op de verkeerde plaats gemonteerd.. 
Of het gemakzucht of onwetendheid is, valt niet na te gaan.
Het is belangrijk dat de verdamper zo dicht mogelijk bij de carburateur wordt of is geplaatst, om zo de gas-aanvoerslang zo kort mogelijk te houden. 
Hoe korter deze slang, hoe sneller de motor reageert op het gaspedaal. Het beperkt tevens backfire.

Ook van groot belang is de stand waarin de gasverdamper is gemonteerd.
Deze hoort met de platte kant haaks op de rijrichting gemonteerd te worden.
Zorg ook dat de verdamper goed verticaal staat opgesteld.
Hangt de verdamper b.v. onder een hoek van 45 graden, dan slaat de motor heel gemakkelijk af bij het afremmen zoals voor een stoplicht of het oversteken van een voorrangsweg. Dat kan tot zeer gevaarlijke situaties leiden.
Het kan ook de oorzaak zijn van knallen uit de uitlaat bij flink gas geven of knalt uit de inlaat als het mengsel te arm wordt.
Een motor die afslaat tijdens het remmen komt brandstof te kort. 
De gasverdamper bij een LPG-installatie voor automobielen is een inlaat-vacuüm geregelde en door koelvloeistof verwarmd reduceerventiel. 
Deze is opgebouwd uit één of meer koelvloeistofkamers en één of twee vergaskamers die zijn gescheiden door één of twee membramen. 
De membramen worden verwarmd door de koelvloeistof
Dat is om bevriezen door verdamping van het gas te voorkomen. 
LPG bestaat uit (in de zomer) 60% propaan ( verdampt bij 40 Cº ) en 40% butaan ( verdampt bij 0 Cº )
Vul in een auto met LPG-systeem nooit de radiateur met water, dus ook niet in de zomer.
Bij koude motor bevriest er namelijk een gedeelte van het water bij het eerste intrappen van het gaspedaal
Er blijft dan vloeibaar butaan in de verdamper liggen en je krijgt de motor dan voorlopig niet meer gestart.De andere kant van de membramen staan in verbinding met de inlaat van de motor. 
Dit membraam kan een hefboom bedienen of is zo gemaakt dat hij een afsluitrubber heeft die een LPG toestroomgat in de verdamper afsluit of opent onder invloed van het motorvacuüm.
Als de verdamper met de platte kant niet haaks op de rijrichting staat, kan het gebeuren dat de massa van de koelvloeistof het membraam beïnvloed. Afhankelijk van hoe de verdamper werkt, kan het zo zijn dat bij remmen de koelvloeistofverplaatsing het membraam dichter tegen het regelgat drukt of er vanaf wordt bewogen. In het eerste geval sluit hij de toevoer verder af , waardoor er een erg arm mengsel ontstaat. In het tweede geval zal de motor een te rijk mengsel krijgen. 
Bij accelereren zal het omgekeerde gebeuren. Sluit het membraam af, dan zal de motor gaan knallen in de uitlaat. 
Gaat het gat verder open dan zal de motor in trekkracht sterker worden, behalve als hij te rijk wordt. 
Als de verdamper niet op de goede manier of plaats is gemonteerd, moet u deze gaan verplaatsen om de storingen op te heffen.
Het grootste probleem is vaak, dat aan de carburatorzijde zeer weinig plaats is voor een verdamper en dan toch de overzijde wordt benut.
Anders is er maar eigenlijk maar één goede plaats en dat is voor in de motorruimte. 
Houdt u ook hier weer rekening met de afstand tot de carburateur. 
Zorg dat de afsluiter niet verder dan 10 centimeter van de verdamper gemonteerd wordt (APK eis!).
Als de leiding dan te kort wordt, moet er een volledig nieuwe worden aangelegd, want oplengen mag absoluut niet tussen tank en afsluiter vanwege de APK.
Controleer daarna altijd op gaslekkage! 
Met het opnieuw inbouwen van de verdamper moet met nog iets rekening worden gehouden.
Op sommige verdampers zijn één of twee aftappluggen gemonteerd. 
Dat is om bij een servicebeurt de verdamper te kunnen aftappen.
Het zijn openingen die uitmonden in de vergaskamer(s), waar zich sludge ophoopt. 
Daarom moet de verdamper natuurlijk ook goed verticaal gemonteerd zijn.
In LPG bevinden zich zware delen die zich ophopen onder in de verdamper en kan behoorlijk veel zijn. 
Het ziet er uit als een soort oliedrap en dit spul zal waarschijnlijk de vrije beweging van de membramen hinderen. 
Op tijd aftappen is dus gewenst. Zorg dan ook tijdens de montage van de verdamper, dat u goed bij de aftappluggen kan komen.
Na de verplaatsing van de verdamper is het inlaattraject veranderd, dus ook het vacuüm op de verdamper. 
Opnieuw afstellen is dan nodig. 
Afstellen kan in de meeste gevallen niet zonder een goede handleiding en een CO-meter.
In de meeste gevallen is het een kwestie van verhoogd toerental (2500-2800rpm), vollast schroef op ca. 0,3% CO afstellen, daarna bij stationair toerental CO schroef op een CO-waarde van 1,5%. 
Eventueel dit herhalen om tot een fijnafstelling te komen.
Bij een Vialle C5 of Vitaltronic moet u anders te werk gaan. 
Motor stationair lopend afstellen met de balansschroef op een CO-waarde van 1,5%. 
Dan met verhoogd toerental (2500-2800rpm) de vollastschroef (die je vooraf geheel had open gedraaid) dichtdraaien tot u een waarde hebt bereikt van 0,3% CO. 
Dan de motor weer stationair laten draaien en dan moet als het goed is het CO-percentage weer terugvallen op de waarde die u heeft afgesteld met de balansschroef. 
Zoniet, balansschroef verder indraaien tot de eerder afgestelde waarde is bereikt.

De APK eis is :
- voor 1-1-74 geldt er geen eis.
- na 31-12-73 CO-percentage bij stat. rpm. 1,5%
- na 31-12-89 geldt, dat indien er een sticker aanwezig is, dan geldt deze (staat geregistreerd in voertuiggegevens RDW. Als er geen sticker aanwezig is geldt een CO-waarde van 1,5%.
