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Benzin oder Diesel?

Welcher Mercedes ist

die beste Geldaniage?

Fast jeder zweite Mer-
cedes-Kadufer im Bun-
desgehiet entscheidet
sich gegenwartig fur
einen Diesel. Im Aus-
land ist der Anteil oft
noch hoher. Ist der
Diesel gegeniiber dem
Benziner stets die
bessere Wahl?

atten Sie's gewufBt? Im
HJuni 1976 wurden in
Deutschland fast so
viele Mercedes-Diesel zuge-

lassen wie vom Spitzenrei-
ter VW Polo.

Dabei hat der Sparwagen
mit dem Mercedes-Stern ein
eher schwacheres Halbjahr
hinter sich. Von Januar bis
Juni 1976 sank der Diesel-
Verkaufsanteil innerhalb des
gesamten Mercedes-Pro-
grammes (wegen der Um-
stellung aufs neue Modell)
am Heimatmarkt leicht auf
42 7 Prozent; im ganzen Jahr
1975 waren es noch 43,8 Pro-
zent. Es gehort aber keine
Sehergabe zu der Prophe-
zeihung, daB im zweiten
Halbjahr 1976 der Anteil um
einige Punkte steigen wird.

Einer der Grinde ist die
Lieferung des neuen 123 D-

Reichhaltige Auswahl im
Mercedes-Programm
heweisen die Modellschrift-
ziige, die am
Traditionsstern baumeln.

Modells an die Werksange-
horigen ab Juni 1976. Fur
den ,Eigenbedart® war vor
allem der Mercedes 200 D
stets klarer Favorit. Etwa
40000 Wagen  verkauft
Daimler-Benz jahrlich an
Mitarbeiter in den Werken
und Woerksniederlassungen
— mit hohen Rabatten bis
21,5 Prozent ubrigens. Vier
Funftel dieser Wagen sind
Diesel.

Warum bevorzugen die In-
sider so eindeutig die D-
Modelle, obwohl sie ja auch
den Mehrpreis schlucken
mussen? Trotz Rabatt ist
beispielsweise ein 240 D
immer noch rund 1500 Mark
teurer als der 200 Benzin-
Vierzylinder. Der erste Blick
auf die Preistabellen fur Ge-
brauchtwagen erklart, war-
um der Diesel-Mehrpreis
keine vordergrindige Rolle
spielt. Nach einem Jahr lie-
gen die Durchschnittswerte
im Privatverkauf fur den
240 D um rund 1800 Mark
noher als fur den 200.

Nach wenigen Jahren ver-
groBern sich die Differenzen
noch mehr zugunsten des
Diesel. Ein funf Jahre alter
200 D wird durchschnittlich
um 900 Mark hoher bewer-
tet als ein gleichwertiger
200er, obwohl ersterer da-
mals nur rund 450 Mark teu-
rer war. Auf durchschnittlich
rund 150 000 Kilometern ver-
lor der 200 D von 1961 nur
rund 37 Prozent seines da-

maligen Neuwertes. Kein ver-
gleichbarer Wagen kann mit
einer so niedrigen Wertmin-
derung aufwarten. Selbst
der — als Gebrauchtwagen
sehr gefragte — 200 vom
gleichen Jahrgang hat schon
42 Prozent eingebuBt.

Aber nicht alle Diesel ver-
kaufen sich gleich gut. Der
Mercedes 220 D (gebaut seit
Januar 1968 und auch heute
noch im Programm) liegt im
Gebrauchtwagenpreis nicht
ganz so hoch, Aufschlag
zwischen 100 und 300 Mark.
Hier wirkt nach, daB die
erste Aufstockung im Pro-
gramm technisch auf Anhieb
nicht hundertprozentig ge-
lang. Die Schwierigkeiten
mit dem 220 D-Motor von
1968/69 (hoher Olverbrauch,
oft ungewohnt niedrige Mo-

torlebensdauer) sind also
nicht vergessen.
AuBerdem hat sich eine

klare Zweiteilung auch auf
dem Diesel-Gebrauchtwa-
genmarkt ergeben. Wer kon-
sequent den Mercedes mit
den niedrigsten Betriebs-
kosten haben will, wahlit den
200 D mit 55 PS. Wer es sich
leisten kann und einfach
mehr Kraftreserven braucht,
greift heute gleich zum
240 D mit 65 PS (in Produk-
tion seit August 1973).

Der ,Komfort-Diesel” er-
schloB mit dem 80 PS-Funf-
zylindermotor als 240 D 3.0
(seit August 1974) bzw. 300
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Benzin oder Diesel?

D (in der neuen 123 D-Reihe
ab Januar 1976) neue Kau-
ferschichten — die vorher
entweder keinen Diesel fuh-
ren oder auf die Benziner
abgewandert waren.

Hier stellt sich durchaus
berechtigt die Frage, ob der
Dreiliter-Diesel noch als
wirtschaftliches Modell ein-
gestuft werden Kann.
SchlieBlich kostet er neu
mindestens 20000 Mark, mit
den wichtigsten Extras (Au-
tomatik, Schiebedach, Zen-
tralverriegelung etc.) 25 000
Mark und mehr. Fir diesen
Preis drangt sich — nicht nur
als Mercedes — langst schon
ein feiner und seidenweich
laufender Sechszylindermo-
tor in die Diskussion.

Bei Tankstellenpreisen von
August 1976 lohnt sich der
Diesel-Kauf unbestritten far
Vielfahrer. Flur Superkraft-
stoff betrug der Mittelwert
an bundesdeutschen Zapf-
sdulen 98 Pfennig pro Liter;
Dieselkraftstoff ist dagegen
fur durchschnittlich 89 Pfen-
nig zu haben. Es gibt auch
noch Stellen, wo Diesel fiir
85 Pfennig verkauft wird.

Diese Literpreise gelten
samtlich fur den normalen
Kunden an der Tankstelle.
GroBverbraucher  (Firmen
und Behorden) bekommen
fur faB- oder tankweise Lie-
ferung ansehnliche Rabatte;
vollig legal, so mancher
Mercedes-Diesel profitiert
von den dicken Brummern;
illegalem ,Sparen® ist mit
der Rotfarbung des Heizdls
und den verscharften Kon-
trollen seit April 1976 end-
gultig ein Riegel vorgescho-
ben. Auch die steuerbegun-
stigten Diesel-Kontingente
werden strenger uberwacht.

Im Punkt Kraftstoffkosten
pro 100 km ist selbst der
Mercedes 300 D dem Ben-
zin-Vierzylinder Klar unter-
legen. Die mot-Grafiken auf
dieser Doppelseite bewei-
sen aber auch, daB die ge-
samten Betriebskosten mit

6 BEA Titel

Verkaufsanteil Diesel /Ben

zin®

Eul:rauchtwamnnrﬂisn

—

50

20

14

—

@ ® 12
20 .&' bt ¥
£10
@
]
@
-
£ g °
o e
g 5
| = 6
1976 1975 1974 1973 1972 1971 1970 | 1976* 1975 1974 1973 1972 1971
Baujahr ., piesel gegentberBenzin-vierzylindern Jahr *1976 = Neupreise mit Mehrwertsteuer
| Verbrauch (Liter /100 km) \
200D 7,0 - 11,5 Diesel
220D 7,0 - 12,0 Diesel
240D 7,5 — 13,0 Diesel
300D 8,5 — 14,5 Diesel
230 9,5 - 19,0 Super
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der steigenden Leistung der
Dieselmotoren Schritt halten.

Uber den Diesel-Verbrauch

.. werden oft Marchen verbrei-

=

E:tat. Die Tatsachen, abseits
2 vom Stammtisch, sehen an-

S
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ders aus. Ein 300 D ver-
braucht bei konstant 140
km/h im vierten Gang auch
14,4 Liter auf 100 km; der
230 (mit 109 statt 80 PS)
schafft dies mit rund einem
Liter weniger.

Die echten Vorteile liegen
im Stadtverkehr und im Win-
ter. Nach den Worten des
Audi-Technik-Vorsitzenden

Ferdinand Piéch: ,Beim Die-
selmotor dauert die Kalt-
phase drei Sekunden, beim
Benzinmotor drei Minuten.”

Vor allem wegen der niedri-
gen Verbrauchswerte im
Stadtverkehr halt die deut-
sche Taxi-Kundschaft eisern
am Diesel fest, uberwiegend
noch am 200 D. In ganz Eu-
ropa (mit Ausnahme der
Schweiz) steigt der Diesel-

Verkaufsanteil. In einigen
Landern — zum Beispiel
Schweden — ist der Liter-

preis so wesentlich niedri-
ger, daB der Mehrpreis kei-
ne entscheidende Rolle
spielt; ein Vielfahrer holt
ihn im ersten Jahr wieder
herein.

Die von mot errechneten
Uberholwege bestéatigen al-
te Vorwiirfe gegen den Die-
sel. Selbst der Funfzylinder
braucht voll beladen einen
halben Kilometer freie
Strecke, wenn er an einem
mit 80 km/h dahinrollenden
Lastzug vorbeiwuchten soll.
Aber das Temperament muB
nicht zwangslaufig verhalten
sein; zukilnftige Gegenbei-
spiele werden der Golf Die-
sel und der Passat Diesel
(beide mit 1,5 Liter/50 PS)
sein, die ab Oktober 1976
bzw. Januar 1977 auf dem
Markt mitmischen.

Eine Diesel-Variante des
neuen Audi 100 konnte in
die Mercedes-Doméane er-
folgreich einbrechen.
Engelbert Méanner
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